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Resumen

Los efectos del COVID-19 han sido evidentes en diversos sectores a nivel global, especialmente en el
transito vehicular, debido a las restricciones de circulacién implementadas para frenar su propagacién. La
presente investigacién tiene como objetivo comparar la cantidad de accidentes de transito y sus victimas
fatales antes y durante la pandemia, como recurso para determinar los efectos generados por las
limitaciones de movilidad en el comportamiento de estos indicadores dentro de la provincia de Manabi. En
la metodologia se analizaron los registros generales de accidentes de transito desde el 2008 a 2021, y
posteriormente se establecieron periodos considerados prepandemia y pandemia, para ser evaluados a
detalle mediante interpretacion estadistica implementando el coeficiente de correlacion de Pearson. Los
resultados permitieron identificar los principales cambios en la dindmica de accidentes de transito y sus
victimas fatales, como la disminucion del 25% del registro de accidentes de transito y el 28% en el registro
de victimas fatales durante la pandemia. Las modificaciones mas importantes en los comportamientos de
estos dos indicadores se observaron en los registros de victimas fatales, con un valor de r=0.77.

Palab_ras Accidentes de ftransito, COVID-19, victimas fatales,
clave: efectos del COVID-19

Abstract

The effects of COVID-19 have been evident in various sectors globally, especially in vehicular flow, due to the
traffic restrictions implemented to stop its spread. The present work aims to compare the number of traffic
accidents and their fatalities before and during the pandemic, as a resource to determine the effects
generated by mobility limitations on the behavior of these indicators within the province of Manabi. In the
methodology, the general records of traffic accidents from 2008 to 2021 were analyzed, and later periods
considered pre-pandemic and pandemic were established, to be evaluated in detail through statistical
interpretation by implementing the Pearson correlation coefficient. The results made it possible to identify the
main changes in the dynamics of traffic accidents and their fatalities, such as a 24% decrease in the record
of traffic accidents and 28% in fatalities during the pandemic. The most important modifications in the
behaviors of these two indicators were observed in the fatality records, with a value of r = 0.77.

Keywords: | Traffic accidents, COVID-19, fatalities, COVID-19
effects
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Introduccion

Segun la Organizacién Mundial de la Salud (2018), cada afo se pierden aproximadamente 1,35 millones de
vidas como consecuencia de los accidentes de transito en general, que representa a la mayoria de los paises
un costo de casi el 3% de su PIB, por lo que es considerado un problema prioritario para la salud publica.
Los fallecimientos por accidentes de transito para el 2030 seran considerados una de las siete causas
principales de mortalidad a nivel mundial (WHO, 2007).

Desde el Plan Mundial para el Decenio de Accidn para la seguridad Vial 2011-2020, propuesto por la OMS
(2010), se ha buscado reducir las cifras proyectadas de accidentes de transito mediante 5 estrategias
fundamentales: 1) gestion de la seguridad vial, 2) vias de transito y movilidad, 3) vehiculos mas seguros, 4)
usuarios de vias de transito y, 5) respuesta tras los accidentes. Segun Delgado et al. (2021), los peatones y
ciclistas, a mas de ser los medios de movilizacidn mas adecuados para una buena movilidad urbana, son
también los mas vulnerables, y considerando que casi el 50% de las victimas mortales por accidentes de
transito son peatones, ciclistas y motociclistas (OMS, 2010), es muy importante desarrollar programas de
formacion y educacién ciudadana para todos los involucrados en la movilidad urbana con la finalidad de
mejorar la seguridad vial (Cedefio et al., 2020; Delgado et al., 2020).

En Ecuador, la mortalidad por accidentes de transito también es considerado un problema de salud publica,
que esta estrechamente ligada al nUmero de accidentes registrados (Algora et al., 2017). En los Ultimos afios,
se ha registrado una disminucién en el nimero de accidentes de transito que puede ser producto de la
mejora en la infraestructura vial en el pais y, particularmente, las mejoras restrictivas en el marco legal de
transito (Canizares et al., 2015; Gémez et al., 2021).

En abril del 2020, el COVID-19 provocd que Ecuador sea considerado uno de los paises con mayor nimero
de casos confirmados (24675) y muertes (883) dentro de América Latina y el Caribe (WHO, 2019),
ocasionando colapsos en la red nacional de salud. Debido a estas circunstancias, el 16 de marzo de 2020,
el Gobierno Nacional del Ecuador decreta estado de excepcion y emergencia sanitaria en todo su territorio
(Hui et al., 2020). Para reducir la propagacion de la enfermedad, como medidas restrictivas, el 17 de marzo
de 2020 se limito la circulacion vehicular y de personas durante franjas horarias y ultimo digito de matricula,
con excepciones para el transporte de mercancias y abastecimiento de servicios basicos, junto a la
seguridad y salud (Gémez et al., 2021).

Estas restricciones de movilidad supondrian una modificacion en el comportamiento del transito vehicular
diferente a las proyecciones que se han realizado afios anteriores (Gémez & Espinoza, 2020; Algora et. al,
2017), generando expectativas de que una disminucién del flujo de vehiculos provocaria una posible
reduccion del nimero de accidentes, incidiendo en la disminucién de su letalidad, lo que demanda una
correspondiente comprobacion cientifica.

Por este motivo, el objetivo de la presente investigacién es analizar los accidentes de transito registrados en
el ultimo afo antes de la pandemia (abril 2019 — marzo 2020) y compararlos con los accidentes registrados
desde el inicio de la pandemia hasta junio del 2021 para el caso de la provincia de Manabi, mediante datos
proporcionados por la Agencia Nacional de Transito (ANT), identificando el aumento o disminucioén de su
frecuencia y letalidad y determinando su correlacion (entre accidentes-accidentes letales antes y durante la
pandemia) mediante la aplicacion del coeficiente de Pearson (r). Los resultados obtenidos permitiran
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identificar patrones de comportamiento que ha generado la pandemia en el area de estudio con respecto a
los accidentes de transito. La informacién generada permitira elaborar medidas y estrategias que busquen
una tendencia decreciente en las estadisticas de accidentes de transito mediante investigaciones
posteriores.

Antecedentes:

El crecimiento de la poblacion y el parque vehicular en Ecuador en los Ultimos afios han aumentado a un
ritmo acelerado (INEC 2018; 2010), provocando variaciones en los accidentes de transito, fallecidos e indices
de letalidad. Este comportamiento es comuin en muchas partes del mundo: Iran registré un crecimiento
poblacional del 9% que generd 3 veces mas vehiculos en la Ultima década, registrando 21000 personas
fallecidas en accidentes de transito entre 2004 y 2011 (Bahadorimonfared et al., 2013); China, a pesar de
contar con un crecimiento poblacional controlado (0.56% en 2006 y 0.48% en 2011; World Bank, 2020),
registrd un incremento vehicular del 31% entre 2006 y 2011, con una tasa de mortalidad de 12.6 fallecidos
por cada 100000 habitantes en 2006 a 15 fallecidos por cada 100000 habitantes en 2011 por accidentes de
transito (Staton et al., 2016).

En Ecuador, entre el 2000 y 2018 se registraron 22953 personas fallecidas en 302558 accidentes de transito,
observando un especial incremento de victimas mortales entre el 2008 y 2018. En 2018, la probabilidad de
fallecer fue de 8.4 por cada 100 accidentes de transito y, en 2014-2015, la probabilidad de fallecer fue de 6
por cada 100 accidentes de transito, respectivamente (Gomez & Espinoza, 2020). Para el 2019, la
probabilidad de fallecer fue de 8.86 por cada 100 accidentes.

En el contexto de pandemias, la Peste Negra (1346-1353) y la Gripe Espafiola (1918-1920) fueron dos de los
acontecimientos de mayor relevancia registradas en la historia, y que generaron medidas de restriccién de
movilidad debido al elevado indice de contagio y el nimero de muertes provocadas (Benedictow, 2011;
Kabbabe, 2019). Pese a esto, no se tienen registros que indiquen especificamente la influencia de estas
enfermedades y sus medidas restrictivas de circulacion en el transito y accidentes vehiculares, debido a que,
para el primer caso (Peste Negra) existian Unicamente vehiculos o transportes a traccién animal y humana
que no provocaban problemas relevantes en la generacion de accidentes y, para el segundo caso (Gripe
Espafiola), el nimero de vehiculos era muy bajo y no se contaban con las respectivas estadisticas que
permitan establecer una comparacion, por lo que no resulta posible analizar la dindamica entre los accidentes
de transito en la pandemia actual con relacién a acontecimientos anteriores.

Metodologia

Se analizaron los registros generales de accidentes de transito obtenidos de la Agencia Nacional de Transito
(ANT), para determinar la comparacién entre el comportamiento de los accidentes antes y durante la
pandemia, estableciendo un periodo en comun que permitié evaluar correctamente esta evolucion,
distribuido entre abril 2019 — marzo 2021 y clasificado en prepandemia (abril 2019 — marzo 2020) y pandemia
(abril 2020 — marzo 2021).

Las variables primarias del estudio fueron el nimero total de accidentes de transito distribuido para cada
cantén de la provincia de Manabi para el 2019 (prepandemia) y 2020 (pandemia), de las cuales se calcularon,
como variables secundarias, el indice de letalidad de accidentes de transito para ambos periodos de estudio.
Las evaluaciones consistieron en distribuir el porcentaje de siniestros registrados en cada cantén de la

REVISTA INVESTIGACION Y DESARROLLO I+D
34 VOLUMEN 15 | ENERO - JUNIO 2022 | P. 32 - 44
Articulo recibido: 16 de julio de 2021| Articulo aceptado: 18 de noviembre de 2021



p-ISSN: 1390-5546

e-ISSN: 2631-2557

provincia de Manabi, para identificar los sectores de mayor generacidén de accidentes y posteriormente
determinar el porcentaje de letalidad que se obtuvo en cada localidad, para establecer el aumento o disminu-
cion de las variables abordadas.

Mediante el procesamiento de datos con el software Excel se elaboraron gréaficos estadisticos relevantes que
permitieron analizar la evolucién de los accidentes en el periodo de estudio y se observan en las figuras 2, 3,
4 y 5. Posteriormente, esta informacion fue tratada mediante el software QGIS, para generar mapas
georreferenciados que permitieron visualizar la cantidad y localizacion de las variables abordadas durante la
pandemia y prepandemia, representadas en las figuras 6y 7.

El coeficiente de correlacion “r” de Pearson se empled para determinar la dependencia lineal que existe entre
las variables abordadas (Emerson, 2015), tanto para los siniestros registrados por cantén durante la época
de pandemia y la prepandemia, asi como en los siniestros registrados por cantén que presentaron victimas
fatales durante los periodos de estudio.

Mediante los resultados obtenidos, se identificaron los principales cambios generados por el COVID-19 en el

registro de accidentes de transito y su letalidad.

Datos

La presente investigacion se desarrollé en la provincia de Manabi - Ecuador, considerada la cuarta de mayor
extension en comparacion a las 24 provincias que conforman el pais, con 19.427 km2. Limita al Norte con la
provincia de Esmeraldas, al este con Santo Domingo de los Tséachilas y Los Rios, al sur con Santa Elena, al
este y al sur con Guayas y al oeste con el Océano Pacifico. Manabi esta distribuida en 22 cantones (fig. 1),
con una proyeccioén de mas de 1’500.000 habitantes al 2020 (SNI, 2017), siendo la tercera provincia mas
habitada del pais.

Figura 1. Area de estudio (provincia de Manabi)
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Resultados

Frecuencia de accidentes por ano

Los registros globales obtenidos desde la ANT para la provincia de Manabi se presentan en la fig. 2.

Figura 2. Accidentes de transito en la provincia de Manabi (2008-2021). *Datos hasta el mes de junio
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Mediante la figura 2 se puede observar la dinamica en el nUmero de accidentes de transito registrados desde
enero del 2008 a junio de 2021 en la provincia de Manabi. Desde el 2008 hasta el 2011 los accidentes de
transito tuvieron un porcentaje de crecimiento promedio del 8% anual, con una disminucién considerable
entre el 2011 y 2012, para que, en los proximos dos afios, la tendencia se mantenga creciente alcanzando
su pico maximo hasta el 2014, con 1.695 accidentes registrados. Posteriormente, estos resultados
mostraron nuevamente tendencias decrecientes hasta el 2018 y, en el 2019 se registré un aumento brusco
de accidentes, alcanzando su pico maximo en esta variable de transito con 1.720 siniestros. Para el 2020,
con las medidas de restriccion aplicadas a la movilidad de personas, el nimero de accidentes de transito
disminuyd casi el 36% con relacion al afio anterior. Para el 2021, hasta el mes de junio, las estadisticas
registraron 902 accidentes de transito.

Frecuencia de accidentes por mes

En la figura 3 se representan los resultados obtenidos entre el 2019 y junio del 2021.

Figura 3. Frecuencia de accidentes de transito por mes (2019-2021). *Datos hasta el mes de junio
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La figura 3 muestra la distribucidon mensual de los accidentes de transito en la provincia de Manabi. Se puede
observar que el nUmero de accidentes disminuyod considerablemente desde marzo hasta junio entre el 2019
y 2020. Los meses de julio y septiembre 2020 alin se mantienen bajos con relacion al 2019, pero se empiezan
a registrar incrementos que son mucho mas visibles en los meses posteriores, registrando incluso, desde
octubre de 2020, valores superiores a los registrados en el tiempo de prepandemia.

Causas de accidentes de transito

La ANT ha clasificado las causas de los accidentes de transito en 13 grupos que se pueden observar en la
figura 4.

Figura 4. Causas de accidentes de transito (2019-2021). *Datos hasta el mes de junio
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El “choque lateral” se ha mantenido como la principal causa de accidentes de transito en la provincia de
Manabi dentro de los 3 afios de estudio (figura 4), mientras que la causa de accidentes de transito con menor
influencia ha sido “arrollamiento” para el 2019 y 2021 y, “caida de pasajeros” para 2020.

Figura 5. Causas de accidentes de transito (Prepandemia — Pandemia)
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La figura 5 muestra los resultados de los accidentes de transito clasificados en los meses que corresponde
a prepandemia y los meses de pandemia. Mediante el andlisis de la figura 5 se puede determinar que la
principal causa de accidentes (Id 5, choque lateral), tuvo una disminucion del 60% de frecuencia en la
pandemia con relacion a la prepandemia, que representa aproximadamente 330 menos accidentes
correspondiente a este tipo de siniestro. Los volcamientos (22 en prepandemia; 23 en pandemia) y pérdida
de carril (40 en prepandemia; 42 en pandemia) se mantuvieron casi constantes, registrando un incremento
poco perceptible en época de pandemia, mientras que la colision y “otros” tuvieron reducciones durante la
pandemia de menos del 25%. Las causas de accidentes con mayores modificaciones porcentuales durante
los periodos de estudio corresponden a la pérdida de pista (226 en prepandemia; 80 en pandemia) y
arrollamientos (55 en prepandemia; 20 en pandemia), con mas de 63% de diferencia en ambos casos.

Letalidad de accidentes de transito por cantones

La figura 6 muestra el porcentaje de accidentes registrados en el periodo de estudio antes de la pandemia
en los cantones de la provincia de Manabi. Mediante el analisis de la figura 6 (izquierda), se puede observar
que el cantdn con mayor porcentaje de accidentes de transito corresponde a Portoviejo, con el 42% de la
ocurrencia de accidentes en la provincia (692 accidentes), seguido del canton Manta, con el 24% del registro
de siniestros (395 accidentes). Los cantones Flavio Alfaro, Jama, Jaramijé y Olmedo, no registraron
accidentes durante el periodo prepandemia, mientras que los cantones de 24 de Mayo, Bolivar, Pichincha y
San Vicente, registraron menos de 40 accidentes en conjunto, representando un promedio por canton del
0.5%. En cuanto a la distribucién de letalidad de los accidentes de transito en Manabi (figura 6 derecha), el
canton Portoviejo continlia representando el mayor problema, alcanzando el 23% de los accidentes letales
de la provincia. Ademas, el canton Chone, a pesar de haber registrado Unicamente 87 accidentes, muy por
debajo de Portoviejo y Manta, es el segundo cantdn que representa el mayor porcentaje de accidentes
letales de Manabi, con mas del 13% de este indicador. Al analizar el porcentaje de letalidad por accidentes
de transito registrados Unicamente a nivel cantonal, en los cantones 24 de Mayo y Pichincha, el 100% de sus
accidentes genero victimas fatales (anexo 1), mientras que en el cantén El Carmen, el 80% de sus accidentes
tuvieron resultados letales (anexo 1). Mediante este Ultimo andlisis, el cantdn Portoviejo registrd un indice de
letalidad interno de menos del 5%. En general, el 8.92% de los accidentes registrados antes de la pandemia
tuvieron resultados fatales.

Figura 6. Accidentes de transito por cantones de la provincia de Manabi (prepandemia). Izquierda:
accidentes registrados (%); derecha: accidentes letales (%)
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La figura 7 muestra el porcentaje de accidentes registrados en el periodo de estudio durante la pandemia en
los cantones de la provincia de Manabi. Mediante la figura 7 (izquierda), se puede observar que el cantén
Portoviejo continlia siendo el de mayores accidentes de transito en la provincia, pero con una pequeia
reduccion en su distribucion porcentual (4% menos con relacion a prepandemia) y con aproximadamente
230 accidentes menos. Sin embargo, el cantén Manta, que continla siendo el segundo cantén de la
provincia con mayores accidentes registrados, tuvo una disminucion en su frecuencia casi imperceptible,
con Unicamente 6 accidentes menos con relacion al periodo prepandemia (368 actualmente) pero, debido a
la disminucion en accidentes en los demas cantones, Manta pasé de registrar el 24% de los accidentes
provinciales antes de la pandemia a registrar el 31% en pandemia. Los cantones Jama, Flavio Alfaro y
Jaramijoé que en el andlisis del periodo prepandemia no registraron accidentes, en el periodo de pandemia
registraron 1 accidente por cantén, y Unicamente el cantén Olmedo continud sin registrar accidentes de
transito. Mediante el andlisis de la figura 7 (derecha), el cantén Portoviejo pas6é de ser el que mayor
porcentaje de accidentes fatales registre, para situarse en el puesto 2, con el 16% de accidentes fatales y
con una disminucién en el indice de letalidad cantonal (anexo 1) de mas del 1%. Por otro lado, el cantén El
Carmen registré 3 accidentes letales mas con relacion a prepandemia, pero le signific6 un aumento
porcentual de mas del 16%, situandolo en el primer lugar en la distribucién porcentual de accidentes letales
de la provincia, y su indice de letalidad interno subié 10% (anexo 1). El canton Manta registré un pequefio
aumento en el porcentaje de letalidad de menos del 0.3%, pero su indice de letalidad interna disminuyé casi
el 1%, lo que indica que los demas cantones también redujeron su distribucién de letalidad porcentual en la
provincia. De los dos cantones que en prepandemia mantenian el 100% de indice de letalidad cantonal
(anexo 1), Pichincha mantuvo este porcentaje (2 accidentes registrados, 2 accidentes con victimas fatales),
mientras que 24 de Mayo redujo su indice de letalidad interna por mas del 80% (14 accidentes registrados,
2 accidentes con victimas fatales). En general, el 8.43% de los accidentes registrados en el periodo de
pandemia, tuvieron resultados fatales.

Figura 7. Letalidad de accidentes de transito por cantones de la provincia de Manabi (pandemia).
Izquierda: accidentes registrados (%); derecha: accidentes letales (%)
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Coeficiente de correlacion de Pearson
La tabla 1 muestra los indices de correlacion obtenidos de las variables en estudio:
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Tabla 1. Coeficientes de correlacion “r” de Pearson para numero de accidentes y fallecidos

Accidentes Fallecidos

| o098 | 077 |

Al observar los valores presentados en la tabla 1, el factor de correlacion para los accidentes registrados
durante la pandemia y prepandemia en todos los cantones de la provincia fue de 0.98. En cuanto al
coeficiente de correlacién para los accidentes de transito que generaron victimas mortales, la tabla 1 indica
que el valor de “r” fue 0.77, demostrando una mayor variacién en esta variable en particular, durante el
estudio de pandemia y prepandemia.

Discusion

Considerando que el estado de excepcién provocado por el Covid-19 en Ecuador inicié a mediados de
marzo del 2020 y las restricciones de movilidad se fortalecieron en abril del mismo afio, se puede observar
como el nimero de accidentes disminuyd considerablemente durante estos dos meses en comparacion
entre el 2019 y 2020. En marzo del 2019 el nimero de accidentes en la provincia de Manabi fue de 128 frente
a los 59 registrados en marzo del 2020, a inicios de la pandemia, alcanzando una disminucién del 54% en
los siniestros. Al comparar el mes de abril en 2019 y 2020, los cambios fueron mucho mas representativos,
con una disminucién del 83% de accidentes registrados en el 2020 frente al 2019. Desde mayo hasta agosto
del 2020, los accidentes de transito registrados en la provincia de Manabi fueron mucho menores que los
registrados en estos meses para el 2019 (66% de disminucion promedio mensual), pero se empieza a
observar un ligero incremento en la ocurrencia de accidentes. El resultado de las reducciones en las
restricciones de movilidad que paulatinamente fueron aumentando (menor restricciones) incidio
directamente en el nimero de accidentes, por lo que, desde el mes de septiembre de 2019, se registraron
aumentos considerables en su frecuencia. Los registros indican que en septiembre de 2020 aun existe una
gran reduccion en el niUmero de accidentes de transito de mas del 40% frente al 2019, pero en comparacién
a los meses anteriores su reduccion fue mucho menor. Desde octubre de 2020 el nimero de accidentes
retomé los patrones frecuenciales observados en el afio anterior, registrando incluso un pequefo incremento
promedio del 2,5% en este Ultimo trimestre del afio con relacién al 2019. Para el 2021, los registros de
accidentes de transito son mayores a los registrados en 2019, con un crecimiento promedio mensual del
19% durante el primer semestre del ano.

En general, el nimero de accidentes de transito registrados durante el periodo de estudio correspondiente a
prepandemia alcanzd 1660 siniestros, de los cuales 148 tuvieron resultados fatales. Para el periodo de
pandemia se registraron 1258 accidentes, de los cuales 106 resultaron fatales. Esto indica que, en tiempos
de prepandemia, el porcentaje de letalidad de accidentes de transito fue de 8.92%, mientras que, en tiempos
de pandemia, el porcentaje de letalidad de accidentes descendié a 8.43%. Basados en la relacion
accidentes/victimas fatales, se puede observar que el porcentaje de accidentes fatales se mantuvo casi
invariable durante los dos periodos abordados (0.49% de variacion).

En otras palabras, el 25% de reduccién en la ocurrencia de accidentes en pandemia, generd una disminucion
del 28% de accidentes con resultados fatales para este mismo periodo de estudio.

Mediante el andlisis de los resultados con los indices de correlacién, se observa que a pesar de que el
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numero de accidentes registrados tuvo una diferencia relativamente grande entre ambos periodos de estudio
(25%), el coeficiente de Pearson fue de 0.98 para esta variable (nimero de accidentes). Es decir, a pesar de
existir una reduccién de mas de 400 accidentes en época de pandemia con relacion a la prepandemia, los
cantones mantuvieron una similar posicion con respecto a la cantidad de accidentes que cada uno
representa para la provincia (por ejemplo, Portoviejo fue el cantén con mayor nimero de accidentes en
prepandemia y en pandemia, Manta fue el segundo cantén con mayor numero de accidentes en
prepandemia y en pandemia...). Al analizar el indice de letalidad de accidentes, el 28% de la diferencia de
resultados entre ambos periodos de estudio, generd un indice de correlacion de 0.77 (mucho mas bajo con
relacién a la generacion de accidentes a pesar de que los resultados porcentuales fueron similares), lo que
demuestra que la distribucién de victimas letales dentro de los cantones sufri6 modificaciones
considerables.

Conclusiones

Los cambios mas representativos que provocaron las restricciones de movilidad por el COVID-19 en la
ocurrencia de accidentes de transito en la provincia de Manabi se registraron entre los meses de marzo a
septiembre de 2020, con una reduccién promedio del 61% de siniestros con relacion al afio anterior.

El retiro o la disminucién de las restricciones de movilidad (mayor flujo vehicular) aplicadas para frenar el
COVID-19 generé el aumento inmediato de accidentes de transito, incluso con valores superiores a los
obtenidos en el periodo de prepandemia.

La distribucién de causas de accidentes de transito durante los periodos de estudio mantuvo como principal
generador de accidentes al choque frontal, mientras que las demas clases sufrieron modificaciones en su
representacion porcentual.

Portoviejo se mantiene como uno de los cantones que registra mayor cantidad de accidentes y mayor
numero de victimas fatales a nivel provincial, a pesar de tener un indice de letalidad cantonal promedio de
4.27% durante los periodos de estudio.

Mediante el coeficiente de correlacion “r” de Pearson, se demostrd que el analisis de las variables de
accidentes de transito generd un coeficiente de 0.98, lo cual demuestra una redistribucion mas uniforme
entre los resultados prepandemia y pandemia entre los cantones de la provincia de Manabi (poca variacién
en el orden porcentual), mientras que, para las variables de accidentes letales, el coeficiente de correlacion
fue de 0.77, debido a las grandes diferencias encontradas en cada cantdn entre ambos periodos de estudio.
En general, la reduccion del 25% de accidentes de transito en la provincia de Manabi en época de pandemia,
significd una reduccion del 28% de accidentes letales. Es decir, de 8.92 accidentes fatales por cada 100
accidentes registrados en prepandemia, se paso a registrar 8.43 accidentes fatales por cada 100 accidentes
en pandemia (0.49% de diferencia).

Se recomienda realizar investigaciones posteriores para continuar con la evaluacion del comportamiento de
los accidentes de transito frente a las restricciones vehiculares, para determinar a futuro estrategias de
movilidad que impliguen limitaciones en la circulacion (de ser necesario), con el objetivo de conseguir una
movilidad urbana mas sustentable. Esta metodologia se podria aplicar en cada provincia del Ecuador,
permitiendo identificar puntos favorables que puedan ser aprovechados y replicados en las demas
localidades.
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Anexos

Anexol1. Datos de accidentes registrados, accidentes fatales y letalidad cantonal en la provincia de
Manabi (prepandemia y pandemia)

Prepandemia Pandemia

Canton | [ados et Ladad o lotales | Letaldad
N° % Ne % (%) N° % N° % (%)

24 DE MAYO 11 066 11 743 100,00 14 1,11 2 189 1429
BOLIVAR 13 0,78 0 0,00 0,00 22 1,75 6 566 2727
CHONE 87 524 20 13,51 22,99 51 4,05 9 849 1765
EL CARMEN 15 0,90 12 811 80,00 20 1,59 18 16,98 90,00
/T[éXIF?o 0 0,00 0 0,00 - 1 0,08 0 0,00 0,00
JAMA 0 0,00 0 0,00 - 1 0,08 0 0,00 0,00
JARAMIJO 0 0,00 0 0,00 - 1 0,08 0 0,00 0,00
JIPIJAPA 65 3,92 4 2,70 6,15 38 3,02 4 377 1053
JUNIN 18 1,08 4 2,70 22,22 10 0,79 2 1,89 20,00
MANTA 395 2380 15 10,14 380 | 389 30,92 11 10,38 2,83
MONTECRISTI 108 6,51 8 541 7,41 94 747 4 377 4,26
OLMEDO 0 0,00 0 0,00 - 0 0,00 0 0,00 -
PAJAN 26 1,57 4 2,70 15,38 13 1,03 0 0,00 0,00
PEDERNALES 20 1,20 8 541 40,00 14 1,11 8 755 57,14
PICHINCHA 3 0,18 3 203 100,00 2 016 2 1,89 100,00
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PORTOVIEJO 692 41,69 34 22,97 4,91 468 37,20 17 16,04 3,63
E(L)JEE;O 28 1,69 4 2,70 14,29 10 0,79 1 0,94 10,00
ROCAFUERTE 64 3,86 8 541 12,50 39 3,10 8 7,55 20,51
SAN VICENTE 9 0,54 0 0,00 0,00 3 0,24 0 0,00 0,00
SANTA ANA 21 1,27 1 0,68 4,76 16 1,27 3 2,83 18,75
SUCRE 48 2,89 11 7,43 22,92 26 2,07 6 5,66 23,08
TOSAGUA 37 2,23 1 0,68 2,70 26 2,07 5 4,72 19,23
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